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ENTWICKLUNG DES RIEDHOFGELANDES
Der geschichtliche Hintergrund

Frankfurt am Main war im 19.Jahrhundert zu einem bedeutenden Industrie- und Han-
delsplatz in Deutschland geworden und hatte sich zur modernen Gro3stadt mit welt-
stadtischem Flair entwickelt. Dementsprechend hatte sich innerhalb weniger Jahr-
zehnte die Zahl der Bewohner im Stadtgebiet vervielfacht, wobei die Wohnungsfrage
breiter Schichten der Bevolkerung ungelost blieb. Erst in der Weimarer Republik des
20. Jahrhunderts wurde das Recht auf menschenwirdigen Wohnraum fur jeder-
mann in der Verfassung verankert und die Losung des Wohnungsproblems von den
Kommunen als dringliche Aufgabe erkannt. Jedoch erst im Jahre 1924 wurde es den
Stadten mit Einfuhrung der Hauszinssteuer moglich grol3 angelegte Wohnungsbau-
programme zu finanzieren.

In Frankfurt machte der damalige Oberburgermeister Ludwig Landmann 1925 den
Architekten und Stadtplaner Ernst May, zum Stadtbaurat. May stellte sofort einen
Entwurf zur Behebung der Wohnungsnot vor. Danach sollten flr breite Schichten der
Bevolkerung moderne Wohnungen in mehreren neuen Stadtrandsiedlungen
geschaffen werden.

Die Stadtentwicklung im Frankfurter Siiden 1925 bis 1930

Die Stadterweitung nach Siden war bis zum Amtsantritt von
‘ :'-‘-_ Ernst May im Jahre 1925 wenig vorangeschritten. Dies lag
| zum einen, an dem durch Erbteilung zersplitterten Landbesitz
{ e der in Sachsenhausen ansassigen Gartenbetriebe, und zum
. *"r!-'h'; anderen an einer nicht entwickelten VerkehrserschlieBung im
Siden von Frankfurt. Kam man von Norden, etwa vom
& | Hauptbahnhof, iber die Wilhelmbriicke (heute Friedensbriicke)
'!:.L [ 1 zum Hippodrom, einem imposanten Kuppelbau mit der grof3ten
6ffentlichen Reitbahn Deutschlands, endete die zur Allee ausgebaute WilhelmstralRe
kurz hinter der Kreuzung mit der Forsthausstral’e (heute Kennedyallee) unterhalb
der Bahngleise des Gulterbahnhofs an der so genannten Verbindungsbahn (heute S-

Bahnstation der Linie Frankfurt - Darmstadt).

Das Areal jenseits des Bahndamms war in Besitz der
Bankiersfamilie von Bethmann und wurde damals beherrscht
I vom Riedhof, einer in Deutschland einzigartigen achteckigen
1 Gutshofanlage, die um 1810 nach Planen des im Rhein-Main-
“..| Gebiet bekannten Franzosen Salins de Monfort als klassi-

=== zistisch gestalteter Landsitz neu errichtet wurde. Der Riedhof
lag an der Morfelder LandstralBe, die aus Frankfurt-Sachsenhausen in westlicher
Richtung fuhrte. Das Gelande sudlich des Riedhofs diente als Schafweide und war
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Gartenland. Hier wuchsen die Apfelbdume fiir den Frankfurter Appelwéi. Hier hinaus
zogen die Frankfurter in die ,Buscheer”, einem typischen Apfelweinlokal, das es auch
heute noch an gleicher Stelle gibt.

Im Zusammenhang mit der verkehrstechnisch
erforderlichen Verlangerung der Willhelmstral3e
entwickelte Ernst May und seine Mitarbeiter
Béhm und Berke flr das gesamte Gebiet zwi-
schen den umlaufenden Eisenbahngeleisen ein
grolRzigiges Siedlungsprojekt. Hier sollte eine
moderne Siedlung mit 3000 Wohnungen flr
Mittelstandsfamilien entstehen. Zeitlich ist das
Projekt Riedhof zwischen der ersten May-Sied-
lung im Sdden der Stadt, der Siedlung ,Zick-
Zack-Hausen" in Frankfurt-Niederrad (1926) und
der letzten von Ernst May geplanten Siedlung im
Suden Frankfurts, der Goldstein-Siedlung (1930)
einzuordnen.

Die Bankiersfamilie von Bethmann, die sehr auf-
geschlossen flr die fortschrittlichen ldeen Mays
war, stimmte dem Bebauungsplan unter der Be-
dingung zu, dass der unter Denkmalschutz
stehenden Riedhof zu erhalten ist. Zugleich
machte Ernst May den Gutshof zum Mittelpunkt

[ W
[| MR ISENBURGER SCHMETSE

seines Entwurfes.

Von der Achteckanlage des Riedhofs strahlt eine breite Grinachse in sudlicher
Richtung aus. Sie steigt den Sachsenhauser Berg hinauf und schlie3t mit einem
monumentalen halbkreisformigen Gebaude ab. Eine weitere grol3e Freiflache, die als
Sportgelande vorgesehen ist, erstreckt sich ostlich des Riedhofes und geht in einen
Grlnzug parallel zur Morfelder Landstrasse Uber. Die Strasse selbst wird als Aus-
fallstrasse nach Westen auf doppelte Breite ausgebaut. Die senkrecht dazu verlau-
fende Wilhelmstralde wird stdlich des Bahndamms als neue Hauptverbindung weiter-
gefuhrt. Zur 42 Meter breiten Allee ausgebaut, soll die neue Nord-Sud-Verbindung
als Entlastungsstrasse flr den Verkehr in den Stadtwald bis zur Isenburger Schneise
gefuhrt werden. Neben der Stral’e soll auch ein FuBweg zum etwas nach Norden
verlegten Reichsbahnhof ,Louisa“ verlaufen. Durch das neue Siedlungsprojekt wird
diese Bahnstation erst richtig an Bedeutung gewinnen, zumal es auch Uberlegungen
von Seiten der Familie von Bethmann gab, ihren ,Park Louisa“ am Rande des
Stadtwaldes zu parzellieren und ein Villenviertel in der Art des Berliner Grunewalds
entstehen zu lassen.
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Das Riedhofgelande heute

Die Bebauung des ehemaligen Riedhofgelan-
des zeigt sich heute wesentlich anders als Ernst
May es in seiner Gesamtplanung vorgesehen
hatte. Nach seinem Bebauungsplan wurde nur
der Bauabschnitt Riedhof-West (Heimatsied-
lung) nach Planen des Architekten Franz
Roeckle von 1927-1934 REEEERESRE

[TE}
|
3

b Bauabschnitt Riedhof-Ost
& wurde erst nach dem |S%
@pﬁd’ﬁ Weggang von May aus (Rl

Frankfurt nach 1930 be-
gonnen und nur zum pEm
kleinen Teil ausgefihrt. £
Erkennbar ist diese Be-[&
bauung entlang der Mor- §
felder Landstrasse, da-
hinter die groRe Frei- '
flache mit Promenade,
heute der Tiroler Park.
Der Riedhof, um den herum sich die Planung Mays
entwickelte, existiert nicht mehr. Seine Reste mussten in den
70-er Jahren des 20. Jahrhunderts einer Hochhausanlage mit
Altenwohnungen weichen. Es blieb nur ein Brunnen, dessen
Umfassungsmauern noch heute stehen.

@l Schon in den 50-er Jahren des 20. Jahrhunderts
entstanden hier soziale Einrichtungen wie die
,Riedhofschule“ oder auch die ,Osterkirche® mit
einem evangelischen Gemeindezentrum mit
Kindergarten und Kindertagesstatte.

Sudabschnitt wurde erst nach dem 2. Weltkrieg mit dem Bau |
der Fritz-Kissel-Siedlung (1950-1955) realisiert. Es entstanden
hier ca. 2400 Wohnungen. Die Nachkriegsarchitektur orientier-
te sich nur wenig an der Vorlage Mays. Die Planer der 50-er
Jahre flrchteten die Monotonie zu langer Hauszeilen und
entschieden sich stattdessen fiur eine leichte Krimmung und [§
Verschwenkung der Zeilenstruktur.

Aus dem Gesamtplan von May blieb der breite Grunzug
erkennbar, der sich von der Morfelder Landstral’e den
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Sachsenhauser Berg hinaufzieht und mit der katholischen Kirche seinen baulichen
Abschluss gefunden hat. Im Gegensatz zum urspringlichen Bebauungskonzept
Mays wurde nur etwa die Halfte der vorgesehenen Flache im Sudabschnitt bebaut.
Noch ein groRer Teil der verfugbaren Flache bis zu den Bahngeleisen blieb bis heute
von Bebauung frei und blieb Gartenland meist in Form von Kleingartenkolonien.

Heimatsiedlung mit ihren markanten Toruberbauungen ge-
schaffen werden.

Das zum Gesamtkonzept Mays gehdrende Gemeinschafts-
haus an der Kreuzung Moérfelder Landstralie/Stresemannallee
wurde nie gebaut. Hier findet man heute eine eingeschossige |
Laden- und Gaststatten-Nutzung, wobei kurioserweise das|
Nebenzimmer des ,Wienerwalds“ auch heute gern als Ver-§
sammlungsraum genutzt wird. Die lebhafte StraRenkreuzung
ist mit ihren Geschaften fur den taglichen Bedarf, mit einer Poststelle, einer
Bankfiliale, den Haltestellen fur Stralenbahn und Bus zum eigentlichen Zentrum des
ehemaligen Gelandes am Riedhof geworden.
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